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Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.

1

2

1

2

1

1

2

1

2



World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
05 09, 2022

Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
05 09, 2022

Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
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Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
05 09, 2022

Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
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Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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World premiere of the new atter electric Freightliner eCacadia
05 09, 2022

Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom
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Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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Highlight Overview

The new atter electric Freightliner eCacadia

Portland, OR – Ma 9, 2022 – Freightliner Truck, a diviion of Daimler Truck North America LLC (DTNA), toda unveiled the new eCacadia

at ACT xpo in Long each, CA. uilt on the et-elling heav-dut truck platform in North America, the new atter electric Freightliner

eCacadia provide cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia and deut it innovative afet and connectivit

feature.

xtenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer-teted truck, reulted in a powerful and efficient

atter electric truck with multiple atter and drive axle option, providing a tpical range of 230 mile (depending on vehicle

configuration)[1]. The eCacadia i ideall uited for hort-haul route that allow for depot-aed charging, example of which include lat

mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on vehicle configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Powered  in-houe developed Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort, all with zero emiion.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit’ Li-Ion atterie enale the eCacadia to

meet critical range target without acrificing paload.

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packaging requirement for

cooling are minimized. Thi allow the eCacadia to come with cloed hood vent, and a new grille, which reduce drag  forcing more air

around the vehicle, a oppoed to pulling it through the radiator.

Innovative Detroit Connect eervice for an efficient and productive electric fleet

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation. Innovative Detroit Connect eervice have een excluivel developed for

eCacadia and offer feature that allow for maximum uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone 

leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu. Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance,

utilization, and driver training. aed on actual trip data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data

i highlighted o that manager can eail identif exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Aurance uite of afet tem for electric truck

The Freightliner eCacadia come tandard with Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for advanced

afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) to mitigate the truck from making a right turn when a moving cclit

or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along with viual and auditor warning, and i

ideal for u uran etting. Thi firt-of-it-kind technolog will help to protect pedetrian on the road toda.

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature.   

Detroit eConulting and eFill charger for eamle tranition to electric

Detroit eConulting i a cutomer-olution with the goal of making electrification for fleet approachale. The team ha worked with nearl

40 Freightliner cutomer in the lat everal ear. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option and more.  

Additionall, the Detroit eFill line of electric commercial vehicle charger provide an arra of commercial charger option for cutomer and

charging tation operator deigned for eamle integration with the Detroit ePowertrain. The firt Detroit eFill charger were deploed

acro California earlier thi ear  California Truck Center.

________________________________________________________________________

Proven technolog developed in-houe

The Freightliner eCacadia: uilt on cutomer-centric technolog

On Ma 9, 2022, Daimler Truck North America LLC (DTNA) and it indutr-leading rand Freightliner and Detroit are celerating the world

premiere of the new atter electric eCacadia uilt for heav-dut ditriution haulage. With erie production of the eCacadia tarting thi

ear, Freightliner enter a new era from teting and validation to real world cutomer application and follow a clear path of trong uine

focu.

The flaghip truck, the Freightliner eCacadia, together with the Freightliner eM2, ha alread covered more than one million mile in teting

on pulic road while in cutomer hand. Now, with it world premiere, tart of erie production and cutomer deliverie eginning in 2022,

the new atter electric eCacadia and it dedicated ervice, ring DTNA and their cutomer one tep further toward CO2-neutral

tranportation.

One thing i clear: Daimler Truck i aware of the important role tranportation pla in helping to reach necear emiion reduction goal.

DTNA ha not onl developed electric vehicle product, ut alo made ignificant invetment in infratructure conulting, charging ervice

and pulic charging infratructure to trive for a more utainale future.

A the leading heav-dut truck manufacturer, DTNA i full committed to reducing emiion from it vehicle, and the commercial

tranportation indutr a a whole and ha inveted heavil in advanced technologie for it internal comution engine. From 1998 to

toda, DTNA ha reduced NOx (nitrogen oxide = ga/mog) in it heav-dut dieel engine  98 percent. From 2007 to preent da, DTNA

ha improved fuel efficienc in the conventional Freightliner Cacadia, the mot fuel-efficient heav-dut truck on the market,  nearl 35

percent.

The new atter electric Freightliner eCacadia in hort

ince it deut in 2007, over 800,000 Freightliner Cacadia cla 8 truck have een old, making them the clear indutr leader. Now, the

new eCacadia provide Freightliner cutomer with a zero-emiion verion of the indutr-leading Cacadia. uilt off a legendar and

proven product, the eCacadia’ extenive development and rigorou teting through everal prototpe and cutomer tet truck ha

reulted in a powerful efficient electric truck.

With multiple atter and drive axle option, providing tpical range of 230 mile , the eCacadia i ideall uited for hort-haul route that

allow for depot-aed charging, example of which include lat mile logitic, local and regional ditriution, draage and warehoue to

warehoue application.

320-470 hp (Horepower)

Tpical range of 230 mile (depending on configuration)

Multiple atter option and maximum capacit of almot 440 kWh

Recharge of 80 percent in approximatel 90 minute

Up to 82,000 l max GCW (Gro Comination Weight)

Availale with ingle or tandem eAxle

116” da ca configuration

 Tandem-drive: 220 mile / ingle-drive long-range: 230 mile / ingle-drive tandard range: 155 mile

 Two pec’ale atter capacitie: 438 kWh (for tandem and ingle-drive) / 291 kWh (onl for ingle-drive)

Full integrated atter electric Detroit ePowertrain

Detroit, the indutr-leading manufacturer of tate-of-the-art engine, axle and tranmiion, i the power ehind the eCacadia. The in-

houe developed Detroit ePowertrain i deigned for a full integration with the eCacadia for maximum power, increaed driving dnamic,

and driver comfort.

The eAxle i an electric drivetrain component integrated with an electric motor, tranmiion and pecialized electronic within a compact

unit. Detroit’ ePowertrain provide two eAxle deign including a dual motor with max torque of 23,000 l-ft and max power of 395 hp, and

a ingle motor featuring a max torque of 11,500 l-ft and max power of 195 hp.

The Detroit ePowertrain offer three atter option for a range of ize and average, zero-to-full charging time tarting with 194 kWh (one

and a half to three hour), 291 kWh (two to four hour), and 438 kWh (two to ix hour). Detroit HV atter utilized Li-Ion NMC (Nickel

Manganee Coalt) atter chemitr packed inide of CATL (Contemporar Amperex Technolog Co. Limited) primatic cell. Li-Ion atterie

enale the eCacadia to meet critical range target without acrificing paload. The eCacadia come equipped with enor throughout the

vehicle to detect a colliion and automaticall open the electrical circuit for the high voltage tem, hutting down the atterie and eAxle to

avoid rik of electric hock or thermal event.

New grille deign for aerodnamic improvement

ecaue the Detroit ePowertrain produce le heat than a traditional comution engine, temperature and packing requirement for cooling

are minimized. Thi allow the eCacadia to come tandard with cloed hood vent, a new grille, which reduce drag through forcing more air

around the vehicle a oppoed to pulling it through the radiator. Additional aero improvement are availale in the Aero-X package, tandard

on the 6x4 model, which include front wheel well cloeout, air kirt under the high voltage atter impact protection panel, quarter

fender with aero poiler, and drive wheel fairing.

Deigned for driver comfort

One of the mot conitent piece of feedack provided  cutomer driver piloting pre-erie production model i that the eCacadia

offer exceptional driver comfort due to the elimination of engine noie and viration inide the ca, the torque repone in the driver eat

and intant torque characteritic that allow moother operation during high traffic condition.

The eCacadia’ interior include an ergonomic and modern wraparound dah, featuring a two-creen LCD digital dipla that provide the

driver with cutomizale acce to vehicle tatu information on the A-panel creen, and an infotainment -panel creen featuring multimedia

connection. Proven feature in the Cacadia have een carried over to the electric verion, uch a the multi-function teering wheel

control that allow the driver to accept, decline and end phone call without removing their hand from the teering wheel, change control

of the intrument cluter unit menu, utilize cruie control, and control tereo volume. A quick-releae adjutale teering column come with

full range of motion for driver comfort, an integrated windhield wiper control, and a right-hand column mounted tock witch for hifting, a

well a adjuting regenerative raking intenit etween low, medium, and high etting.

mart ervice a a uine tool

The Freightliner eCacadia: connected for enhanced productivit

Connectivit pla a critical role in ucceful freight operation  providing a cloer look at potential prolem, data inight, and planning.

For electric moilit, Detroit Connect ervice for eCacadia have een excluivel developed and offer feature that allow for maximum

uptime, productivit, and profitailit.

An in-houe developed Charger Management tem (CM) i integrated directl into the Detroit Connect portal. CM provide report aout

depot utilization, data needed for grant compliance and Low Caron Fuel tandard credit reporting, and can trategicall ave fleet mone

 leveraging demand-repone incentive from local utilitie. Additionall, CM allow for taggered charging of multiple vehicle, charging

during off-peak-demand hour, and partial charging. CM i optimized for ue with Detroit eFill charger, and i alo compatile with other

popular charger model.

The eRange prediction tool automaticall and accuratel calculate and dipla range over the coure of a propoed trip. To give the mot

accurate indication poile, the tool analze multiple data input including vehicle parameter, load, weather, traffic, and road gradient.

eRange Prediction allow for teting of “what-if” cenario and perform anali.

atter health monitoring track and give viiilit into the eCacadia atter’ tate-of-health percentage, tate-of-charge percentage,

remaining range mile, and charging tatu.

Pot-trip anali give actionale information to improve the eCacadia’ performance, utilization, and driver training. aed on actual trip

data, uer can viualize and quantif operational difference etween trip. Outling data i highlighted o that manager can eail identif

exceptional ituation.

Initial releae of the CM olution will occur in Q4 of 2022. Additional CM feature will e introduced in 2023.

Detroit Connect’ traditional feature are alo availale on the new eCacadia, including remote update to reduce the need to top and

phicall connect the vehicle to initiate firmware update. Remote update allow uer to update one or hundred of truck from a ingle

location.

Detroit Connect Virtual Technician provide remote diagnotic ervice that allow driver to make informed deciion and dicover iue

efore the occur in order to maximize uptime. When an iue i identified, Detroit Connect Virtual Technician end an alert via email or the

Detroit Connect Portal aout the everit of the fault and how to reolve it. For a critical fault, Virtual Technician tranmit data directl to the

Detroit Cutomer upport Center for anali and upport. A follow-up notification will outline the caue of the critical fault, recommended

part to fix the prolem, and provide the nearet ervice location with the correct part in tock.

afet tandard in trucking

The Freightliner eCacadia: equipped with tate-of-the-art afet tem

With a tractor-trailer full loaded at 82,000 pound, afet require purpoe-uilt technolog deigned for heav-dut truck teted and

integrated with advanced powertrain and raking tem. Freightliner ha alread pioneered innovative afet tem for heav-dut truck

and continue to pioneer the wa with proven technologie incorporated into the erie production eCacadia.

The Freightliner eCacadia come tandard with the Detroit Aurance with Active rake Ait 5 (AA 5), etting the enchmark for

advanced afet for heav-dut electric commercial vehicle.

The releae of the erie production eCacadia mark the deut of a new Detroit Aurance afet feature: Active ide Guard Ait (AGA).

Thi indutr-firt technolog engage at uran peed (12 mph or le) and while the driver i till in control it mitigate the truck from

making a right turn when a moving cclit or pedetrian i detected on the paenger ide of the truck. AGA applie automatic raking along

with viual and auditor warning, and i ideal for u uran etting. 

The eCacadia will alo e the firt verion of the Cacadia to come tandard with Active Lane Ait (ALA). A another firt-of-it-kind afet

feature it comine Level 2 automated driving with a uite of driver comfort feature. teer Ait come tandard with ALA and conit of

feature that help driver with the eae of teering, epeciall in tight turning and acking ituation at low peed. At highwa peed, teer

Ait help driver with teep crowned road and cro wind  ening and holding the teering wheel lightl off center to ait with

lane centering.  For example, in the event of a teer tire lowout, teer Ait manage to keep the teering centered while the vehicle i

pulled off of the road. 

Detroit Aurance alo feature Active rake Ait 5 (AA 5) to mitigate potential colliion  calculating the truck’ peed and ditance to

other vehicle to determine if a warning or raking action i needed. AA 5 can identif a peron aout to walk into the truck’ path, and

iue audile and viual warning with imultaneou partial raking, followed  full raking if the driver fail to react. Full emergenc

raking on tractor and trailer on moving pedetrian i a another firt-of-it-kind technolog in the Cla 8 indutr.

Additional tandard feature include rake Hold Mode, Adaptive Cruie Control to 0 MPH, Intelligent High eam, Automatic

Wiper/Headlamp, Tailgate Warning, and Lane Departure Warning. Optional feature include Forward-Facing Video Capture, which utilize

front-facing HD camera to record the truck’ activit on the road.

The eCacadia follow the ame rigorou teting procedure that all Freightliner truck go through. Validation procee include track teting

for rough-road durailit and afet event, high-mileage reliailit, accelerated mileage teting on eAxle, charge ccle teting on HV

atterie, torque and power performance teting on eAxle, climatic chamer for extreme hot and cold temperature teting, crah teting,

ummer teting in hot, dr, arid climate and winter teting on ic road.

Approachale tranition to electric

The Freightliner eCacadia: upported  a holitic ecotem

lectric truck are jut one part of the overall electric ecotem. Among other conideration, capale charger are needed to relial and

efficientl provide power, for fleet operator looking to integrate electric truck into their operation.

Detroit eConulting i a cutomer-focued olution with the goal of making electrification for fleet approachale. Dedicated conulting

team ait with the planning for cutomer’ needed infratructure, and offer a comprehenive line of Detroit eFill Charger for a eamle

and efficient charging olution. 

Detroit eFill charger are deigned to utilize CC1 tandard, the mot common charging tandard in North America, which work eamlel

with all electric vehicle. The road charger portfolio include option for multiple need, ranging from 60-240 kW all-in-one charging tation

to calale 360 kW power cainet that reak out to multiple dipener. The eFill lineup will alo oon include maller, portale charging

olution for hop pace and large-cale fleet-charging depot that can deliver up to 1.44 MW of charge power. The firt Detroit eFill

charger were deploed acro California earlier thi ear  California Truck Center.

The Detroit eConulting team ha worked with nearl 40 Freightliner cutomer in the lat everal ear, and i experienced in etting up the

electrification tranition for commercial trucking fleet. Detroit eConultant are ale to connect all of the dot for cutomer including right-

izing infratructure, chooing ideal charger, navigating reate and incentive, ite election, connectivit inight, photovoltaic and energ

torage option, and more.

Detroit eConulting offer three package: aeline, Powerline, or Megaline. The top-tier Megaline package i recommended for large-cale

electric truck deploment. Cutomer receive aitance with planning for charging infratructure, olar panel, and tationar energ

torage project. The eConulting team interface with local utilitie on the cutomer’ ehalf. Additional ervice include a comprehenive

cot-enefit and route anali, and aitance with capital and operating expenditure optimization.

Under the Powerline package, cutomer will find imilar enefit to the Megaline package, without the upport for ditriuted energ

reource (for example: olar, torage, and other) or the interface to local utilitie. The aeline package i free to all purchaer of

Freightliner electric truck and include et practice and dealerhip-level conultation. ervice of the Megaline and Powerline package

are not dependent on purchae of a Freightliner truck.

acked  the larget dealer network in North America

The maintenance apect i another important conideration when creating an electric ecotem. Toda’ Freightliner cutomer enefit from

a commitment to maximum uptime and a compan-wide goal of 24-hour or le turnaround time for vehicle ervice and repair.

Freightliner ha the larget dealer and ervice network acro North America with almot 500 Freightliner dealerhip location houing over

6,400 ervice a.

For 80 ear, the rand’ focu ha een on cutomer experience. Freightliner continue thi legac with pecialized dealer training for V

ale and charging infratructure.

While electric powertrain require le maintenance overall, there are ke need to e addreed at regular interval, uuall ever 12-48

month. Thee include air compreor, oil and filter change, low voltage atter check, high-voltage wiring check, eAxle or drive motor

lurication, and cooling circuit fluhing.

ervice center working on electric vehicle will require one to two high-voltage trained technician to tart, with qualification to

decommiion the vehicle and enure other ervice center emploee can work around high voltage (HV) component without rik of injur.

For example, Freightliner ervice center HV atter pecialit are required to complete “HV Level 3” training, a multi-da, in-peron training

coure with hand-on vehicle experience.

Addreing urgent need for charging infratructure for commercial vehicle

Lack of a pulicl availale, nationwide electric charging infratructure for commercial vehicle, epeciall thoe ued for long-haul freight

operation, remain one of the igget arrier for widepread deploment of electric truck.

Therefore, DTNA laid the foundation together with Nextra nerg Reource, LLC and lackRock Renewale Power (lackRock) eginning of

the ear for a future joint venture to deign, develop, intall and operate a nationwide, high-performance charging network for medium- and

heav-dut atter electric and hdrogen fuel cell vehicle in the U.. The ite will alo e availale for light-dut vehicle. With the goal of

accelerating the rollout of caron-neutral freight tranportation, tart of operation for the future joint venture i planned for mid-2022. Initial

funding i expected to e compried of approximatel $650 million divided equall among the three partie.

The partie plan to uild a network of charging ite on critical freight route along the at and Wet coat and in Texa  2026, leveraging

exiting infratructure and amenitie while adding complementar greenfield ite to fulfill anticipated cutomer demand. Firt phae i et

to egin contruction in 2023.

DTNA ring prior charging tation contruction experience to the tale. In addition to depot-aed project, in cooperation with it local

utilit compan, Portland General lectric (PG), DTNA opened the firt-of-it-kind pulic charging ite for commercial vehicle in the U..

Cutomized financing and leaing olution for electric truck and charger

Daimler Truck Financial ervice UA LLC plan to upport the eCacadia a well a Daimler Truck North America' range of electric product

with financing and leaing olution that can e cutomized to meet each individual cutomer' need -- including truck and charging

infratructure. Daimler Truck Financial ervice enale our cutomer to make the witch with tailor-made olution that encompae

factor uch a cutomer preference on ownerhip; incentive provided  government agencie; expanion to upport infratructure, and

more. Our proven experience in offering cutomized finance olution for our cutomer and dealer undercore our miion to accelerate

the growth of utainale tranportation.

Important finding for erie production

The Freightliner eCacadia: developed for real-world application

ince 2018, Freightliner ha deploed real truck with real cutomer to run real freight in the real world covering a wide readth of

application including draage and local deliver, food ditriution, and parcel deliver. Freightliner electric truck have logged well over one

million mile in da-to-da operation, pulling real load and making real deliverie.

Compried of over 40 atter electric Freightliner eCacadia and eM2, the Freightliner lectric Innovation and Cutomer xperience (CX)

Fleet have tranformed the teting proce  putting truck into the hand of almot 50 cutomer to accumulate experience while

performing in commercial vehicle application.

The nation’ leading fleet, including Penke Truck Leaing, NFI, Hu Group, Knight-wift, chneider, XPO, Rder, J.. Hunt, and UP, along

with pecialized fleet uch a Lolaw Companie Limited, co, outhern California dion, Fatenal, Temco Logitic, ion Tranport,

Core-Mark, Cotco Wholealer, Iron Mountain Inc., KeHe Ditriutor, Mondelez International Inc., U Food and Velocit Truck Rental &

Leaing, have all contriuted to the development of Freightliner’ electric Cla 8 and Cla 6/7 truck.

Participation in the Innovation and CX Fleet and eing an active part of DTNA’ lectric Vehicle (V) Council ha provided thoe companie a

chance to tet integration of atter electric truck into their own fleet and to hare their learning and experience openl amongt all

cutomer. oth fleet were upported  the outh Coat Air Qualit Management Ditrict which focue on improving air qualit in the

outh Coat ain of outhern California and partiall funded the project. The Freightliner CX Fleet wa alo partiall upported  the a

Area Air Qualit Management Ditrict.

Driver feedack goe into production

From collecting driver feedack, comparing the relative impact of driver ehavior, temperature, weather, and weight etween multiple fleet

and dut ccle, to aeing wear, teting charging equipment ehavior, and reading the ervice network, DTNA ha gained tremendou

operational knowledge that wa applied to the production verion of the new eCacadia.

The rigorou teting ha revealed that powertrain and auxiliar component, thermal management and low voltage electrical are performing

etter than expected. One ePowertrain feature tand out from previou technologie: the importance of regenerative raking to maximize

range. Acro the pilot, the average recuperation ratio wa 20-25 percent, with ome driver achieving even up to 30 percent.

Teting the electric truck in real condition with real fleet ha validated and reaffirmed man of the expected enefit of electric trucking

from reduced driver fatigue to minimal noie and viration, and influenced the production verion of the eCacadia.

tatement

John O’Lear, preident and CO, DTNA: “The introduction of zero-emiion truck and all their needed upport tem i trul a game

changer.  developing electric vehicle, inveting in charging infratructure, and offering eConulting ervice, we are determined to do our

part to make commercial tranportation emiion-free.”

David Caron, enior vice preident, ale and marketing, DTNA: “The eCacadia i a tried and true product that put the cutomer firt.

Our full electric portfolio, including Detroit eConulting and eFill Charger and electric-pecific connectivit ervice, give our cutomer

option to uccefull tranition to electric.”

Rakeh Aneja, vice preident and chief of eMoilit, DTNA: “Our indutr i faced with it igget tranformation ever, and we are

determined to help our valued cutomer convert thi challenge into an opportunit. The powerful and efficient eCacadia, with it innovative

afet and connectivit feature, repreent a ignificant miletone in our tranformation journe. Rooted in rigorou real-world cutomer

teting and emedded in a holitic ecotem, the eCacadia will help eae the electric tranition for our cutomer.

Andrea Juretzka, enior product development lead, DTNA: “The afet, reliailit and durailit of the eCacadia i unmatched in the

indutr. We collected all the learning and cutomer feedack over one million mile ince 2018, and have een relentle driven to enure

our cutomer need are met efore entering erie production. Thi i unmatched in the indutr and will define the tipping point of

electrification in the heav-dut truck egment. Once ou have experienced a commercial electric truck, ou won’t look ack.”

Paul Roa, enior vice preident of procurement and fleet planning, Penke Truck Leaing: “We remain committed to eing at the

forefront of the electric vehicle movement and the eCacadia ha een a terrific option for our cutomer read to incorporate V into their

fleet. We look forward to continuing to work with Daimler Truck to help our cutomer meet their utainailit goal now and in the future.”

Ro Reich, executive vice preident and chief adminitrative officer, chneider: “All of our driver who teted the eCacadia thoroughl

enjoed the experience. We ee great value in adding electric truck to our fleet and are excited aout taking the next tep with DTNA.”

Read more aout Daimler Truck North America: newroom

Media Contact

Anja Weinert, +1 6696001478

Fred Ligouri, +1 5037457424

Andrew Johnon, +1 5037997234

Daimler Truck North America LLC, headquartered in Portland, Oregon, i a leading provider of comprehenive product and technologie for

the commercial tranportation indutr. Daimler Truck North America deign, engineer, manufacture and market medium- and heav-dut

truck, chool ue, vehicle chai and their aociated technologie and component under the Freightliner, Wetern tar, Thoma uilt

ue, Freightliner Cutom Chai Corp and Detroit rand. Daimler Truck North America i a uidiar of Daimler Truck Holding AG (DTG),

one of the world’ leading commercial vehicle manufacturer.
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